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Gliederung

m Analyseergebnisse

— FlieRender Kraftfahrzeugverkehr (Auswertung der
Verkehrserhebungen sowie der Verkehrs- und Haushaltsbefragung)

— Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

— Offentlicher Personennahverkehr

— Radverkehr
m Verkehrsmodell — Grundlagen und Planfalle
m Leitbild und Handlungsziele
® Prognosen und Szenarien

m weiteres Vorgehen
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Analyse — FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

Grundlagen

B Verkehrserhebung:
— 22 Knotenpunkte
- 15-19 Uhr

® Verkehrsbefragung:

o — 7 Querschnitte
- 15-19 Uhr

® Haushaltsbefragung:
— 6.000 Fragebdgen

® Durchfihrung:

; P — Schuiler Gymnasium
Appelhiilsen /- e
- (- Nottuln
4 s
@ Knotenstromzihlung ',//‘/ "‘7' - POIIZei CoeSfeld

. Verkehrsbefragungsstellen

— Gemeinde Nottuln
2
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SHP Ingenieure

Analyse — FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

Verkehrliche Situation
B 525 [24h-Tagesganglinel
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Erhebung an 22 Knotenpunkten tber
4 Stunden (15-19 Uhr)

Hochrechnung der erhobenen
Verkehrsstarken auf 24 Stunden

Verwendung typischer
Tagesganglinien mittels 24 Stunden
Erhebung am KP Daruper
Stral3e/Niederstockumer Weg

keine ausgepragte Morgenstunde,
Berufsverkehr verliert gegentber
Versorgungs- und Freizeitverkehren an
Bedeutung
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Analyse — FlieRender Kraftfahrzeugverkehr
Verkehrliche Situation [Kfz/24h]

Querschnittverkehrsstarken
Zahlung vom 06.03.2010

gezahlte Belastung in Kfz/24h
gezéhlte Belastung in Lkw/24h
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Analyse — FlieRender Kraftfahrzeugverkehr
Verkehrliche Situation [Kfz/24h]

4.400
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840 ‘ 25 4.800
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1,010 8

3.200 15.400) 3.900%3.300
0!

30 5

Querschnittverkehrsstarken
Zahlung vom 05.03.2010

| gezahlte Belastung in Kfz/24h

\ gezahlte Belastung in Lkw/24h 5
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Analyse — FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

Sensibilitatsanalyse

B Analyse der stadtebaul. und stral3enrauml. Situation

B Unvertraglichkeiten zwischen stadtebaulichen
und verkehrlichen Ansprichen Rudolph-Harbig-Str.

- - - - - - <L h -b I o
B nutzungsorientierte, stadtebauliche Kategorisierung it ikl

— funktionale Aufgaben und Nutzungsanspriche
(Netzfunktion und Verbindungsfunktion)

— stadtebauliche Situation (Gebietstyp,
wichtige Einrichtungen)

— stral3enraumliche Situation (Anbaugrad, Bebauung, Oberstockumer Weg
LinienfGhrung) ~ sensibel -

m Kategorien:
— sehr sensibel

— sensibel

&

— relativ sensibel y 4 e
Lindenstr.-Str. Appelhiilsener Str.
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Analyse — FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

SHP Ingenieure

NG Stevsin |

: h?%"a
: X

‘| Sensibilitatsstufen:

sehr sensibel
sensibel

relativ sensibel
kaum sensibel
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SHP Ingenieure

Analyse — FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

Sensibilitatsanalyse

*

aufgrund der stralenraumlichen Situation (fehlende Fugénger- und Radverkehrsanlagen) wird der Straenraum als sensibel definiert und ein
entsprechender Handlungsbedarf abgeleitet

nach Auswertung der Ergebnisse des Verkehrsmodells kann sich zukiinftig eine hoherer Handlungsbedarf bzw. eine stadtebauliche
Integration ergeben

*****

Uberdimensionierung des Knotenpunktes, schlechte Uberquerungsqualitét und Begehbarkeit des Knotenpunktes fiir Fukganger und
Radfahrer

m Ableitung von
Handlungsbedarfen far
sensible und sehr
sensible Stral3en-
abschnitte
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Analyse — FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

atsanalyse

Sens

Sensibilitatsstufen:

=== sehr sensibel
=== sensibel

relativ sensibel

== kaum sensibel

Handlungsbedarf:

< erforderlich

sinnvoll
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Analyse — FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

®m Verkehrsstarken:

— keine Zunahme der Verkehrsstarke in den vergangenen Jahren
entlang der OD Nottuln und in Teilen von Nottuln (Stagnation)

— Planung: OU Nottuln fuhrt vermutlich zu deutlicher Entlastung der
heutigen Ortsdurchfahrt (hoher Anteil Durchgangsverkehr)

m Leistungsfahigkeit:

— gute Leistungsfahigkeit des Hauptverkehrsstrallennetzes, ohne
schwerwiegende (dauerhafte) Uberlastungssituationen

®m Geschwindigkeitsniveau:

— teilweise erhéhtes Geschwindigkeitsniveau, insbesondere in
sensiblen Abschnitten (z. B. Schapdettener Strafl3e mit
Tempo 30 km/h und Hagenstral3e-Heriburgstralde)

10
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Analyse — Verkehrsbefragung
Methodik

ausschlie3lich Pkw

25.03. 1 O (1 5—1 9 Uhr) o Beschilderungsplan

Beschilderung der | Befragungsstelle 1
Gegenrichtung: Zeichen 282 | B525
- Zeichen 274-57 mit stadteinwérts, auBerorts
. Zeichen 101 und Befragung auf der Fahrbahn
7 relevante Querschnltte ( Kordon) Zusatzschild Befrager auf dem Griinstreifen
“Verkehrs-
befragung”
- Zeichen 274-55
und 276

Befragung: ,stadteinwarts” e

A
Beschilderung
ca. 100m

und , stadtauswarts”

stadteinwérts, auBerorts
Befragung auf der Fahrbahn
Befrager auf dem Griinstreifen

Radweg
Griinstreifen
[ —
—
E——m
Grinstreifen

Anschluss an die |
Befragungsstelle | ] j \
. E r m ittl u n g d eS n E..ui ‘ P stadtauswiarts, auerorts
| : 'l gtt::r;eg:ng auf der Ridfahr-:
— Quell- und Zielverkehrs q .
r-— L
sowie des Durchgangsverkehrs, N N
—— T '
mmy o Hl |
P 0
— Pkw-Besetzungsgrades und n 8
P
— Verkehrszwecks = il
€ der Fahrzeuge
\\ § [  3-4 Befrager
| 777 Fahrzeug

H74. Anmerkung:

pra=5 Das Zusatzschild “Verkehrs-
befragung” wird vom Biiro
SHP Ingenieure zur

- Verfiigung gestellt

__ 1 (Halterung - Klemmen -

L JZeichen 274-57| werden bendtigt).

(70) mit Zeichen 101
und Zusatzschild
“Verkehrs-
befragung”
Zeichen 276
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Analyse — Haushaltsbefragung
Methodik

®m Versendung: 1.500 Haushalte mit je 4 Fragebdgen

m Stichtag: 15.04.2010

® Riicklauf: 1117 auswertbare Fragebdgen (etwa 19 %)
m Stichprobenumfang: 5,6 % der Nottulner Bevolkerung

[ Datenauswertung: Auszug aus dem Haushaltsfragebogen

Fiir Donnerstag, den 15. April ausfiillen !

— haushaltsbezogene Daten

(nur begrenzt auswertbar)

— durchgefuhrte Wege und die

dafur genutzten Verkehrsmittel

— Quell- und Zielverkehr sowie

Binnenverkehr
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Analyse — Haushaltsbefragung

Berufstatigkeit

50,0%
; 40,0% | 37,0%
m 35 % der Nottulner leben in ‘
30.0%1 21,2%
, 270
2 Personenhaushalte (Trend) 20,0% | —_— 1a.8%
10,0% -+ 5,9% 5,0%
. 1,0%
m 52 % der Nottulner sind 0,0% — ‘ \ '
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berufstétig A N I P a
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ievi andig im H halt? . .
Wieviele Personen leben stédndig im Haushalt Welchem Geschlecht gehéren Sie an?
40% -
35% 60% - o Befragte @ Einwohner
35%
49% 49% Lk bl
30% 50%-
25% 40%
19%
20%  18% o 18% 30% |
15% -
20%
’I 0o/ |
0% 6% )
5% 3% 10%
1%
0% .. A 0%
1 2 3 4 5 6 7 ‘ mannlich weiblich

Personen im Haushalt Geschlecht
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Analyse — Haushaltsbefragung

B Mobilitat der Nottulner (MiD 2008):

60%- ' Pkw o Rad

oo — 4,0 Wege/Person und Tag (3,5)
50% 1 47% ’
— 4,4 Wege/mobiler Person und Tag
40% -
(3,9)
30% - 28% ..
)1o B hoher Motorisierungsgrad
20%1 16% 17% (nur 3 % haben kein Pkw)
10% | 5% 6% 6% B haufige Verkehrszwecke sind Freizeit
0% ‘ T ‘ ‘ ‘ r ‘ und Einkauf bzw. Erledigung
kein 1 2 3 mehr als 3
B junge Menschen machen spater den
O ohne Fihrerschein @ mit Fiihrerschein - .
100% Flhrerschein

90% A — 1 [—
80% 1 ]
70% 1
60% 1
50% -

Bringen/Holen Sonstiges )
49 Arbeitsplatz
8% % 19%

Freizeit Dienstl./geschéaftl.

55 14
30% 1
20%
10% 1 .

Ausbildung

0% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 13%
bis 10 11 bis 14 bis 18 bis 30 bis 40 bis 50 bis 60 bis 65 bis Uber 74 14

13 17 29 39 49 59 64 74 Einkauf/Erledigung

%
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Analyse — Haushaltsbefragung

B moderater Anteil an Radfahrern
m OV ist nur den Verkehrszweck , Ausbildung” relevant

® hoher Fahrradanteil in der ,Freizeit” und ,Ausbildung”

Ozu FuR O Fahrrad O MIV O OPV

Modal-Split Sonstiges | 12% 17% 62% 9%

OPV Bringen/Holen | 10% | 11% 77% 204
7% zu FuR
13%
Freizeit 18% 28% 52% 24
Fahrrad
19% Einkauf/Erledigung 13% 17% 69% 19
Ausbildung 26% 27% 22% 25%

Dienstl./geschéaftl. [2P66% 87% 49

61% Arbeitsplatz | 7%| 12% 73% 9%

0% 10% 20% 30%  40% 50%  60% 70% 80% 90% 100%5
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Analyse — Haushaltsbefragung

o zu FuR oFahrrad aMIV o0V

iiber 74 12% \ 18% \ 68% 2

%

65 bis 74 18% \ 17% \ 63% 1

60 bis 64 | 6%

18% ‘ 75%

50 bis 59 | 10% \ 16% \ 69% \5%

40 bis 49 | 6%

30 bis 39 | 9% \ 9% \ 77%

4%

14% ‘ 75%

4%

18 bis 29 16% ‘ 18% ‘ 47% ‘ 19%

14-17 24% ‘ 43% 16% \ 17%

11 bis 13 22% \ 34% \ 27% \ 17%

bis 10 18% ‘ 27% ‘ 51% 4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Mobilitat im Alter — insbesondere mit dem Pkw
B Unter 30-jahrige nutzen verstarkt den OV (Ausbildung, Fihrerscheinbesitz)
® Immer weniger junge Menschen machen mit 18 Jahren den Fihrerschein

B Das Fahrrad ist Gberwiegend fir Kinder unter 18 Jahren relevant (Ausbildung) 16
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Analyse — Haushaltsbefragung

m Pkw-Besetzungsgrad in Nottuln @ 1,36 (MiD 2008: 1,5 Personen/Pkw)
m Nottulner fahren tUberwiegend allein (72 % sitzen allein im Auto)

® nur in der ,Freizeit” und zum ,Einkauf” hdoherer Pkw-Besetzungsgrad

Gesamt 1,36

| mehr als 3
Weg zum/vom 3 Personen Personen

Arbeitsplatz | 1,10 5% 2%

personliche Erledigung 1,53 2 quso?nen
(o]

Freizeit 1,63

Einkauf | 1.61

Dienstl./geschiftl. 1,20 T Rensen

Ausbildung/Schule 1,13

17
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Analyse — Haushaltsbefragung

Wie bewerten Sie...

O das Parkplatzangebot im Ortskern von Nottuln?
O das Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs?
O das Angebot far Radfahrer?

50% 47% 47%
45% N a20%| |
40% 1 40%
40% — —
36%

35% - ]
30% ~
25% A
20% -

15% - 129, 14%

10%
10% -
40
5% | 7 305 3% H H 2% 1% g0,
(o]

0%

sehr gut gut durchschnittlich schlecht sehr schlecht

® Nottulner sind mit den Verkehrsangeboten Uberwiegend zufrieden

18
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Analyse — Verkehrsbefragung

Durchgangsverkehr

39%

l

Binnenverkehr

17%

_ Zielverkehr

22%
Quellverkehr
22%

Billerbeck
Ochtrup )
Havixbeck

Emsdetten

Uphoven

Coesfeld
Borken
Stadtlohn

4
Darup .

A
<

Horst
Limbergen

Baumberg

Nottuln ‘\
- ~~

A 3

S §,

~ 1
x

Appelhtlsen
Dilmen
Dorsten

Haltern am See

Schapdetten
) m
%O Miinster

Hamm
Ladbergen

Zielverkehr “stadteinwarts”
O Weitrdumig/GroRraumig

® Im Umfeld
s, Befragungskordon

<» Quell- und Zielverkehr

SHP Ingenieure

Hochrechnung der

Verkehrsmatrix auf 24 Stunden

Hauptquellverkehr/

Hauptzielverkehr:

— Miuinster/Hamm/Ladbergen
— Coesfeld/Borken/Stadtlohn
— Dulmen/Dorsten

— Appelhulsen
Hauptdurchgangsverkehr:

— B 525 zwischen Region
Mduinster und Coesfeld
(46 % des DV)

19
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Analyse — Mobilitatsverhalten

® Mobilitatsverhalten:
— fast jeder Haushalt in Nottuln besitzt mindestens ein Pkw
— Nottulner legen viele Wege allein im Pkw zurlck

— Uberwiegend junge Menschen nutzen den OV, das Fahrrad oder
gehen zu Fuld (Ausbildung)

— Nottulner bleiben im Alter mit dem Pkw mobil (OV hat kaum
Bedeutung)

— haufige Verkehrszwecke sind Freizeit und Versorgung

— Nottulner sind mit dem Verkehrsangebot (Angebot OPNV,
Radfahrer, Parken im Ortskern von Nottuln) zufrieden

20
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Analyse — Ruhender Kraftfahrzeugverkehr s L]

&
L
achsler Dauerparkplah
hurgs ¥ m '

Parkraumsituation im Ortskern von Nottuln

m Erhebung des
mnenstadtrelevanten

Parkraumangebots

m Parkraumangebot insgesamt:
etwa 300 Stellplatze

m einmalige Stichprobe der
Parkraumnachfrage zwischen
16 Uhr und 18 Uhr (09.06.10)

B 63 % Auslastung fur
innenstadtrelevante Stellplatze

Legende
(P Parkierungsanlagen
- strafdenraumliche

Stellpatze

% Parkplatzangebot/
Auslastungsgrad

Untersuchungsraum ¥

m 49 % Auslastung fir
erganzendes Parkraumangebot

21
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Analyse — Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

Parkraumsituation im Ortskern von Nottuln

Parkierungsanlagen

Schlavenstr./Stifstr. 8 4 50 x

Schlaenstr. Daruper Str. 11 6 55 I
Rathaus 9 6 67

Kurzestr. [Heriburgstr. 8 6 75
Buckenkamp 53 21 40 *
Kestanienplatz 57 37 65

Hanhoff 0 a4 a1 93 x .
StraBenraumliche Stellplatze

Heriburgstrae 4 3 75

Tiefe Ste. 10 o 90
Bugsr. 8 4 50 x
Kirchplatz 17 6 35
Schlaunst. 16 12 75
Domherrengasse 18 14 78 N
Kirchst. 6 4 67

Kuzestr. > 5 56 x

siftplaz 9 x

Parkierungsanlagen

60 23 38 X
122 66

~ Summe 182 ____-

’ 1er@

werktags
8-18h

Nachster Daverparkplatz:
_ Henhurgstr aom

m Erhebung des

mnenstadtrelevanten _
Parkraumangebots

Parkraumangebot insgesamt:
etwa 300 Stellplatze

einmalige Stichprobe der
Parkraumnachfrage zwischen
16 Uhr und 18 Uhr (09.06.10)

63 % Auslastung fir
innenstadtrelevante Stellplatze

49 % Auslastung fur
erganzendes Parkraumangebot

22
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Analyse — Ruhender Kraftfahrzeugverkehr
Parkraumsituation im Ortskern von Nottuln

B moderate Auslastung der insgesamt 300 Stellplatze
im Ortskern von Nottuln in den Nachmittagsstunden
bezogen auf die ,einmalige” Stichprobe

® Eine Erweiterung des bestehenden Parkraumangebots ist
vermutlich nicht erforderlich

B Standorte der statischen Parkwegweiser entlang der
Daruper Str./Potthof (B 525) sind plausibel und ausreichend

® Prifung der Standorte fur Parkwegweiser und der
wegweisenden Beschilderung nach der Realisierung
der OU Nottuln
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Analyse - OPNV

Liniennetz

iy

Darup | Q.

Legende

@ Haltestellen

-  Bb2

=  5B1
562

- 566

680

- 681

682
684

685
R63
R62
S60

B31
B32

Appelhilsen

SHP Ingenieure

24
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Analyse — OPNV

Liniennetz

N

5 : S I

_« Billerbecker St

o O 5
O,

AW 3/
Industriegebiet
> “{\ Arigdett

T 0
Alter Kirchweg®

Cilly-Aussem-Weg"
FRt

() Haltestellen —— 684
= B85
680

P 1.
i) TR
7%/ Vogelbusch

ff
i

——

- B32
= S60
- RB63

— R62
= 681
- 561

SHP Ingenieure
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Analyse — OPNV

Liniennetz

B Insgesamt 13 Bus-Linien (Nottuln) mit zentralen
Halt am ZOB (Rhodeplatz): /

= "ﬁeéfioBus, SchnellBus | /
— DirektBus
' Nottuln Schapdetten

- BUrgerBus

Darup & Erganzung in den Nebenverkehrszelten durch
Taanus und NachtBus =

. m 2 Burg-e_rbushmen:

{ — Appel\hij_Isen/Schapdetten/Stevern/Nottuln (ZOB)
- TiIIbeck/Hévixbeck/NottuIn (ZOB)

I Erreichbarkeit von regionalen und Uberregionalen Ziele durch das Angebot der
Deutschen Bahn (Bhf. Appelhllsen):

Appelhu

- Rlchtung Essen und Minster; RB42, RE2 mit 30-min bzw. 60-min Taktung
26
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Analyse — OPNV

ErschlieBungsqualitat (Einzugsradius 400 m)

 eciner \ \ /7.

e e

Uphuves

PR 37/ N ()
=
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Analyse — OPNV

Fahrplanangebot (Frequentierung durch Linienbusse)

2. (Nottuln

Darup

[ )
]
* @
-
@ ¢ N
\_\K
® “‘\\ :
@ \ ]
% ﬁ,,

,/J

V4
Frequentierung der Haltestellen in Nottuln von Mo.-Fr. Y.
Einstufung Frequenzierung //
@® kaum angefahren < 12 mal Vi
@® gering angefahren 12 bis 25 mal /,/
@ haufig angefahren 26 bis 54 mal A 28
@ sehr hiufig 55 bis 85 Ve
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Analyse — OPNV

Zusammenfassung Analyse

hoher FlachenerschlielBungsgrad (Erschliel3ung aller Ortsteile)
Angebotsausdinnung am Woche”h’ende

—( keine DirektBusse und BUrgérBusse

— ausschlie3lich RegioBusse und SchnellBusse

gute Verknipfung des OPNV'(ZOB - Rhodeplatz)

Anbindung des Bahnhofs Appelhllsen an Nottuln nicht ausreichend
einheitliche Taktung fir die Schnell-, Regio- und Blirgerbusse
Attraktivitadt und Préasenz des OPNV sollten verstarkt werden

Erwéiterung des BurgerBus-Angebots unter Berlicksichtigung der strukturellen

Entw'icklun_gen in Nottuln denkbar (Ausweitung des Linienbetriebs)

29
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Analyse — Radverkehr

<
s

B

d :,\ ,\\,\\.-_. '\
Radverkehrsnetz NRW
Themenrouten:

Baumberger Sand-Stein-Route
100 Schlésser-Route

| | . 'F V;:: k // :,/. \ [ 7\ /(\\ ,%/ Y . / : ‘_‘T“ _/f
m Freizeitnetz bzw. Themenrouten Uberwiegend abseits des HVS-Netzes 30

AN
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Analyse — Radverkehr

[
i
b
¥
|
X

T

Bestand - Radverkehrsanlagen entlang von Hauptrouten

1086

SN T \74

LSA
Bedarf-LSA

S Bedarf-LSA Daru p FuRgéanger-
FuRgénger- B Uberweg
Uberweg Mittelinsel
Mittelinsel - Netzllicken

Netzliicken : ‘ (keine Radver-
:(kehme Rladver— i ¥ AN kehrsanlagen
ehrsanlagen ) 4 WG Tempo-50 km/h)
: Tempo-50 km/h) || siick 3 P /\%“\‘\\(\"l‘b\ i

® Nottuln: Netzlicken entlang von Hauptrouten (Alltagsverkehr)

m Darup: Netzllicken in zentralen und sensiblen Bereichen
(Coesfelder Str. — stadtebauliche Integration erforderlich) 31
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Analyse — Radverkehr

Bestand - Radverkehrsanlagen entlang von Hauptrouten
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m Appelhulsen: fast durchgangige Radverkehrsanlagen;
Netzlicken im Freizeitnetz

m Schapdetten: fehlende Radverkehrsanlagen in sensiblen Bereichen
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Analyse — Radverkehr

Potenziale und Defizite

®m FUhrung an Kreisverkehren — kein Vorrang

m Breiten der RVA entsprechen
z. T. nicht den aktuellen Anforderungen

m benutzungspflichtige Radwege innerhalb von Tempo-30-Zonen —
Widerspruch zur StVO

m Abstellanlagen — Bauart, Angebot, Prasenz (B + R-Anlagen)
m Wegweisung — regionale und innerstadtische Ziele

® Netzlicken — im Alltags- und Freizeitverkehr
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Verkehrsmodell Nottuln

Grundlagen

B Netzmodell: Aufbau des Verkehrsnetzes mit den wichtigen
Netzelementen und den jeweiligen Eigenschaften (Netzhierarchie,
Geschwindigkeiten, usw.)

®m Verkehrsbezirke:
— Analyse 2010: 38 Bezirke

— Prognose 2025: 51 Bezirke (Berlcksichtigung struktureller
Entwicklungen Wohnen/GE)

m Verkehrsanteile Kfz:
— Durchgangsverkehr: etwa 21.700 Kfz/24h
— Quell-/Zielverkehr: etwa 12.000 (2x) Kfz/24h
— Binnenverkehr: etwa 9.500 Kfz/24h
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Verkehrsmodell Nottuln
Modellierung des Verkehrsablaufs

Grundlagen ist auf Nottuln beschrénkt

304

1.

302

3m 35
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Verkehrsmodell Nottuln

Grundlagen

® Verkehrserzeugung:

— Aufbereitung einer Verkehrsmatrix aus den Ergebnissen der
Haushalts- und Verkehrsbefragung

® Verkehrsumlegung:

— Analyse 2010: heutiges Stralsennetz mit Umsetzung der heutigen
Verkehrsbelastung

— Prognose 2025: zuklinftiges Netz unter Berlcksichtigung von
strukturellen Veranderungen und Netzerganzungen

® Planungsnullifall:

— prognostiziertes Verkehrsaufkommen fiar 2025 im heutigen Netz
(Planungsnullfall 2025) -> Beurteilungsmal3stab fir MalRnahmen
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Verkehrsmodell Nottuln

m Planfélle 2025: Netz mit absehbaren/planfestgestellten Veranderungen

— Planungsfall 1: OU Nottuln

— Planungsfall 2: Anschluss der westlichen Wohnquartiere
(z. B. Fasanenfeld) an die B 525 mit Untervarianten zur Anbindung

— Planungsfall 3: Netzschluss Rudolph-Harbig-Stral3e ( + Pf.2)
— Planungsfall 4: SiGdumgehung

&

Nottuln (+Pf.2/3)

o S : i ] = = & ; v - ‘ X \
e N 3 R <N Planfall 1 bt 5
M e T a~fl 3 b e=d== . O Ortsumgehung Nottuln & 3
2 i M SNV > SR | { - @ : :
T RN, o ek 4 e : & L EE — : o
/ | 200 > '(Lp AL i e i
y = = R X St
Planfall 2 + Untervarianten N e ; ki X < ;

Anbindung der Wohnquartiere|*
an die B 525

Planfall 3 X
Anbindung der Wohnquartiere k>
an die Rudolph-Harbig-Stralie | -

.| Planfall 4 =
: Stidumgehung Nottuln| =
#| mit Anbindung an die F g
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Verkehrsmodell Nottuln

Grenzen des Verkehrsmodells:

— Detaillierungsgrad: Vereinfachungen und Zusammenfassungen
kdnnen zu Abweichungen von der Realitat fihren

— nur Berucksichtigung von verkehrswichtigen Stralen moglich

— nicht alle Fahrbeziehungen kénnen abgebildet werden; Konzentration
des Verkehrs auf das vorhandene Netz - tendenzielle
Mehrbelastung

— Modell bietet keine Ansatze fur Detailldsungen — Signalsteuerungen
fur Knotenpunkte

— Verkehrsmodell stellt lediglich ein Hilfsmittel fir die Bearbeitung und
Bewertung verkehrsplanerischer MalRnahmen dar
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Prognose 2025

B Demografischer Wandel in
Deutschland

B prognostizierte
Bevdlkerungsentwicklung
far die Gemeinde Nottuln,

LK Coesfeld und
Nordrhein-Westfalen

® Nottuln: leichte Zunahme
um etwa 4 %

B LK Coesfeld: Stagnierung

®m NRW: Abnahme bis 2025
um etwa 2,5 %
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[Quelle: www.wegweiser-kommune.de; Bertelsmann Stiftung]
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Prognose 2025

m Verflechtungsprognose (BundesfernstralRen):
— durchschnittliche Zunahme der Verkehrsleistung um 0,7 % p.a.
— unterdurchschnittliche Entwicklung fir NRW prognostiziert

m Shell-Prognose (allgemeine Verkehrsentwicklung):

— leichte Zunahme der Motorisierung und des
Pkw-Bestandes bei konstanter Verkehrsleistung bis 2030

Mio. Pkw Mrd. km pro Jahr
55 1.000 i |

50 | | 900 Pkw-Verkehrsleisiung (in Personen-km)

45 / 800 AV VYT I ] ] 1777 VIl ( _ T_ rrryry
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Prognose 2025

Modal-Split Verkehrsleistung

100%
m MID 2008 (Mobilitat in Deutschland): 8 9

90% -

15 15

— Konstante Verkehrsleistung in den
vergangenen 6 Jahren 80% -

m lokale Entwicklungen: 70% -

— Stagnation bis hin zu einer leichten Abnahme ., || & =

der Verkehrsstarken erkennbar
50% -
— Zunahmen im Verkehr werden nur durch 79 79

strukturelle Entwicklungen hervorgerufen 40% -
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Prognose 2025b:
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Leitbild und Handlungsziele - Vorschlag

Oberziel Das Verkehrskonzept dient der nachhaltigen Starkung und Entwicklung

der Gemeinde Nottuln als Wirtschafts- und Wohnstandort.

4
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Entwicklungsszenarien

Szenarien der Verkehrsentwicklung

“Individuelle Mobilitat des Einzelnen”
“Leistungsfahige Infrastruktur”

Erhalt der heutigen Signifikante Forderung des
Verkehrsmittelwahl Umweltverbundes

SHP Ingenieure

43



Nottuln — Integriertes Verkehrskonzept | 24.08.2010

Weiteres Vorgehen

Durchfihrung von Ortsteilwerkstatten:

— Durchfuhrung am 04.09.10 und am 11.09.10 (jeweils Samstag)
— Prasentation erster Ergebnisse; auf Ortsteilebene bezogen

— Ergadnzung der bisher gewonnnen Erkenntnisse
Weiterentwicklung des Verkehrsmodells:

— Darstellung der Ergebnisse zur Analyse 2010 und Prognose 2025

— Einbindung von Planfallen und Bewertung der verkehrlichen
Auswirkungen

Beteiligung von Politik und Gremien

Erarbeitung von Handlungskonzepten fir alle Verkehrsarten auf
Grundlage der Bestandsanalyse und Ortsteilwerkstatten sowie unter
Berucksichtigung des Leitbildes

SHP Ingenieure
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Vielen Dank fir lhre Aufmerksamkeit!




